
Por lo visto, existe un universo de acciones y situaciones 
en Seguridad Vial para Hacer! 

 
¿Qué acciones institucionales se han desplegado en 

materia de SV desde el 2010 (comienzo de la Década de 
Acción) en adelante? 
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Objetivo General:  estabilizar y posteriormente, 
reducir las cifras previstas de víctimas mortales 

en accidentes de tránsito en todo el mundo 
antes del 2020. 



Aumentar la seguridad intrínseca y la calidad de 
protección de las redes de carreteras en beneficio de 
todos los usuarios de las vías de tránsito, especialmente 
de los más vulnerables (por ejemplo, los peatones, los 
ciclistas y los motociclistas).   

Actividades: 

Evaluación y Seguimiento 
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AGENDA 2030  





3.6) Reducir a la mitad el número de muertes y lesiones 
causadas por accidentes de tráfico en el mundo 



11.2) Proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros 
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial…  
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Ministerial de Seg. 

Vial. 
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Estocolmo)   

02/2020 

08/2020 

Segundo 
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Tendencia en 2010 



Tendencia en 2010 

Década de Acción 



Tendencia en 2010 

Década de Acción 

ODS 



Tendencia en 2010 

Década de Acción 

ODS 

Datos OMS (2018) 
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Fallecidos (Argentina) 

REDUCCIÓN FALLECIDOS 

ARGENTINA 2011-2019 

 

Resultado Comparativo ~ 12% 

Fuente: Asoc. Civil Luchemos por la Vida 



REDUCCIÓN FALLECIDOS 

SUECIA 1997-2019 

 

Resultado Comparativo 

(1997-2019)=  - 59 % 

VISION CERO 
El único número ACEPTABLE de 

muertos o heridos graves a causas 
del tránsito es CERO 



 SISTEMA SEGURO 

Objetivo: Garantizar que los accidentes no 
causen lesiones humanas graves 
 

Premisas: 
 El ser humano es falible 

 
 Tiene capacidad física limitada para tolerar las 

fuerzas de impacto  
 

 Responsabilidad Compartida 



ERRORES 

INVOLUNTARIOS                                                        INTENCIONALES 

Por ello el sistema debe perdonar el error 
involuntario 

 

 El ser humano es falible 

Aún si todos cumplieran con las normas, las muertes disminuirían 
solo en un 60 % 

                                                                                                                         (Elvik & Vaa, 2004)  



Fuente: Tingvall & Haworth 

Velocidades de impacto a partir de las cuales las posibilidades  de 
sobrevivir o evitar lesiones graves decrecen rápidamente 

Tipo de choque Velocidad de impacto Ejemplo 

Auto / Peatón 
o ciclista 

30 km/h 

Donde hay combinación de 
usuarios vulnerables y 
vehículos motorizados 

Auto / 
Motociclista 

Auto / Auto 
(impacto 
lateral) 50 km/h 

Donde hay probabilidad de 
choques laterales (por 
ejemplo intersecciones o 
puntos de acceso) 

Auto / Auto 
(impacto 
frontal) 

70 km/h 

Donde no hay separación 
entre flujos de tránsito en 
sentidos opuestos 

 Tiene capacidad 
física limitada 

para tolerar las 
fuerzas de 
impacto  



 Responsabilidad Compartida 





¿Cómo sería implementar este nuevo enfoque de 
SISTEMA SEGURO en las distintas etapas del 
Proyecto Vial? 
 
¿Qué influencia específica tiene la infraestructura 
vial en la conformación de un Sistema Seguro? 


